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Abstract of EP0538495 

In a window-raising drive having a motor housing 
(1 ), a gear case (2) and an electronic housing (3) 
with an electrical connection to a brush mounting 
in the motor housing, the outlay in terms of 
components and assembly can be reduced, in 
that the electronic housing (3) can be mounted as 
a separate component on the gear case (2) in the 
axial direction of the motor housing (1) by axial 
guide means (guide tongues 23 or guide lips 35, 
36) and contacting means (contact pins 7, 8 or 
contact lugs 5, 6) and can be brought into contact 
with the brush mounting (brush plate 12). 
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© Bei einem Fensterheberantrieb mit einem Motor- 
gehause (1), einem Getriebegehause (2) und einem 
Elektronikgehause (3) mit einem elektrischen Verbin- 
dungsanschlui3 zu einer BUrstenhalterung in dem 
Motorgehause kann der Bauteile- und Montageauf- 
wand dadurch gemindert werden, daB das Elektro- 
nikgehause (3) als separator Bauteil mittels axialer 
Fuhrungsmittel (FOhrungszungen 23 bzw. Fuhrungs- 
lippen 35,36) und Kontaktierungsmittel (Kontaktstifte 
7,8 bzw. Kontaktosen 5,6) in Achsrichtung des Mo- 
torgehauses (1) am Getriebegehause (2) montierbar 
und mit der BUrstenhalterung (Burstenplatte 12) kon- 
taktierbar ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen motori- 
schen Fensterheberantrieb fur ein Kraftfahrzeug 
gemai3 Oberbegriff des Anspruchs 1; ein derartiger 
Fensterheberantrieb ist durch das DE-U-90 13 006 
bekannt. 

In dem durch das DE-U-90 13 006 bekannten 
vorgenannten Fall ist das Elektronikgehause ein- 
stUckiger Bestandteil des Getriebegehauses, an 
das das Motorgehause angeschraubt ist. Eine in 
das Elektronikgehause eingelegte eindimensinonale 
Leiterplatte ragt mit einem einstUckigen BUrsten- 
Aufnahmeteil in den motorseitigen Getriebegehau- 
seteil, der sich axial bis Ober die BUrstenhalterung 
und den Kommutatorteil des antreibenden Kommu- 
tatormotors erstreckt. 

Durch die DE-A1-38 38 285 ist ein insbesonde- 
re zum Antrieb von Scheibenwischeranlagen in 
Kraftfahrzeugen vorgesehener Elektromotor mit an 
dessen Motorgehause angeschraubtem Getriebe 
und einem separaten, im wesentlichen parallel zum 
Motorgehause verlaufenden Elektronik-Gehause 
bekannt, das bei der Montage nach zur Motorachse 
radialen und/oder tangentialem Zufuhren an einer 
sich radial teilweise Ober das Motorgehause er- 
strekkenden Zunge eines GetriebegehSusedeckels 
u.a. durch Verrastung fixierbar ist; gleichzeitig wer- 
den aus dem Elektronikgehause herausgefOhrte 
elektrische Verbindungskontakte mit senkrecht zum 
Getriebegehausedeckel hochstehenden Gegenkon- 
takten verbunden, die ihrerseits mittels au/ten Ober 
das Getriebegehause herumgefUhrter und durch 
eine Tulle in das Motorgehause hineingefuhrter Ka- 
bel mit den Bursten des Elektromotors verbunden 
sind. Zur mechanischen Sicherung des Elektronik- 
gehauses weist dieses eines an seinem getriebe- 
gehauseseitigen Ende radial abstehendes testes 
Auge auf, das auf einem zentralen Durchzug des 
Bodens des topfftfrmigen MotorgehSuses abge- 
stutzt ist. 

Durch die DE-A1-30 21 948 ist ein 
Kraftfahrzeug-Scheibenwischerantrieb mit einem 
parallel zum Motorgehause angeordneten, leicht 
auswechselbaren Elektronikgehause bekannt, das 
mit einem Steckhulsengehause in zur Motorachse 
senkrechter Richtung in ein korrespondierendes 
Steckergehause am Getriebegehause des Schei- 
benwischerantriebs eingesteckt wird und das sich 
in seiner Betriebsendlage Ober eine fest angeform- 
te Rippe auJ3en am Motorgehause abstUtzt. 

Gema/3 Aufgabe vorliegender Erfindung soil bei 
einem Fensterheberantrieb mit einem Elektronikge- 
hause der Bauteile- und Montageaufwand, insbe- 
sondere unter BerOcksichtigung einer Fertigung mit 
Handhabungsautomaten und einer gewissen Ferti- 
gungsbandbreite mit unterschiedlichen motorischen 
Leistungsdaten, verringert werden. pie Losung die- 
ser Aufgabe gelingt bei einem motorischen Fenst- 
erheberantrieb der eingangs genannten Art durch 
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die Lehre des Anspruchs 1; vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind jeweils Gegenstand der 
Unteranspruche. 

Die erfindungsgema/te Konstruktion erlaubt bei 
5 einer insbesondere fur eine Automatenfertigung 
vorteilhaften sogenannten Aufbaumontage mit je- 
weils in Motorachsrichtung zugefUhrten Bauteilen 
einen aufwandsarmen Anbau des Elektronikgehau- 
ses an die Motorgetriebeeinheit und gleichzeitig 
io deren elektrischen Anschlufl an die BUrstenhalte- 
rung des Elektromotors, wobei bei unterschiedli- 
cher Motor- und/oder Getriebegehausegro/Je trotz- 
dem ein Einheits-Elektronikgehause universell ver- 
wendbar ist; dadurch dafl nach einer Ausgestaltung 
rs der Erfindung samtliche Fuhrungs-und Kontaktie- 
rungsmittel des Elektronikgehauses Teile eines Ge- 
hausedeckels sind, mit dem das zum Getriebege- 
hause hin offene Elektronikgehause verschlieflbar 
ist, kann bei gegebenenfalls auch notwendiger Bau- 
20 groi3enanderung des Elektronikgehauses auf eine 
Anpassungsanderung der Fuhrungs- und Kontaktie- 
rungsmittel verzichtet werden, wenn sich die Bau- 
gro/3enanderung des Elektronikgehauses lediglich, 
insbesondere in Anpassung an ein entsprechend 
25 verlSngertes MotorgehSuse, auf eine axiale Baulan- 
genvergrd/Jerung beschrankt. 

Die Erfindung sowie vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen der Erfindung gema/3 Merkmalen der Unteran- 
sprUche werden im folgenden anhand eines sche- 
30 matisch dargestellten AusfOhrungsbeispiels in der 
Zeichnung naher erlautert; darin zeigen: 

FIG 1 in einer axialen Explosionsdarstellung 
das Elektronikgehause und dessen 
AbstUtzung am Motorgehause vor der 
35 Montage bzw. Kontaktierung mit der 

Getriebe-MotorgehSuseeinheit; 
FIG 2 eine stirnseitige Draufsicht auf den ge- 
triebegehSuseseitigen GehSusedeckel 
des Elektronikgehauses. 
40 FIG 1 zeigt einen Kraftfahrzeug- Fensterheber- 

antrieb mit einem topfformigen Motorgehause 1 
eines Kommutatormotors und einem an dessen of- 
fener Stirnseite angeflanschtem Getriebegehause 
2, in das die verlangerte Rotorwelle 11 des Kom- 
45 mutatormotors mit einer Schneckenwelle ragt, die 
mit einem Getrieberad 21 kammt, das in hier nicht 
naher dargestellter Weise mit einer Seilscheibe 
zum Antrieb eines Fensters in einer Kraftfahrzeug- 
tOr gekoppelt ist. Parallel zur Motorachse bzw. zur 
50 Topfwand des Motorgehauses 1 ist ein eine 
Motorsteuer- und/oder Uberwachungselektronik auf- 
nehmendes Elektronikgehause 3 als separates 
Bauteil in axialer Richtung gefuhrt am Getriebege- 
hause 2 fixierbar und mit elektrischen Zuleitungen 
55 zur BUrstenhalterung des Kommutatormotors kon- 
taktierbar. 

Im einzelnen sind dazu am Getriebegehause 2 
zur FUhrung und Sicherung in Richtung der Achse 
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des Getrieberades 21 am Getriebegehause 2 eine 
axiale FUhrungszunge 23 vorgesehen, die beim 
Aufstecken des Elektronikgehauses 3 von zwei dar- 
an befestigten axial vorstehenden FGhrungslippen 
35 bzw.36 mit Gleitfuhrung seitlich umgriffen wird 
und in die FUhrungszunge 23 in baulich besonders 
kompakter Weise zur formschlUssigen Gleitfuhrung 
senkrecht zur Achse des Getrieberades 21 eine 
FCihrungsnut 24 eingelassen, in die ein zwischen 
den FGhrungslippen 35 bzw.36 des Elektronikge- 
hauses 3 angeformter axial vorstehender FUhrungs- 
steg 34 eingreift. Zur gegenseitigen Lagefixierung 
in der Montageendlage ist an das Elektronikgehau- 
se 3 ein axial vorstehender Rasthaken 32 ange- 
formt, der in eine korrespondierende Rasthinter- 
scheidung 22 im Unterteil des Getriebegehauses 2 
eingreift. 

Zur elektrischen Kontaktierung zwischen den 
BUrsten des Kommutatormotors im Motorgehause 

1 und der Motorelektronik im Elektronikgehause 3 
ist in vorteilhafter Weise eine die Bursten aufneh- 
mende, zwischen der offenen Stirnseite des Motor- 
gehauses 1 und der gegenuberliegenden Flansch- 
seite des Getriebegehauses 2 fixierte BUrstentrag- 
platte 12 Uber den Au/tenrand des getriebegehSu- 
seseitigen Flansches bzw. des Motorgehauses hin- 
aus bis in den Stirnbereich des Elektronikgehauses 
3 verlangert und in einen axial gegen das Elektro- 
nikgehause 3 gerichteten Stecker 13 mundend 
ausgebildet, in den isolierend und dichtend Kon- 
taktstifte 7;8 eingelassen sind. Beim Aufstecken 
des Elektronikgehauses 3 auf das Getriebegehause 

2 greift der Stecker 13 in ein Steckergehause 33 
des Elektronikgehauses 3 ein, an dessen Grund zu 
den Kontaktstiften 7;8 korrespondierende Kontakto- 
sen 5;6 eingelassen sind. Zur zusatzlichen Abdich- 
tung zwischen dem Stecker 13 und dem Stecker- 
gehause 33 dient eine an den Stecker 13 ange- 
spritzte umlaufende Dichtlippe 14. In hier nicht 
naher dargestellter Weise dient eine Steckereinheit 
am dem Getriebegehause abgewandten Ende des 
Elektronikgehauses dem Anschlu/J einer au/teren 
Speiseleitung. 

In vorteilhafter Weise ist ein axiales Versetzen 
der Kontaktstifte 7;8 bzw. Kontaktosen 5;6 im Sinne 
einer zeitiich unterschiedlichen Erstkontaktierung 
der Kontaktstifte mit ihren Kontaktosen beim Zu- 
sammenstecken von Getriebegehause einerseits 
und Elektronikgehause andererseits derart vorgese- 
hen, dafi eine nur wesentlich kleinere Aufschiebe- 
kraft zur Gesamtkontaktierung der Elektronikeinheit 
im Vergleich zu einer Parallelanordnung der Kon- 
taktosen und Kontaktstifte erforderlich ist. 

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung sind 
die FUhrungslippen 35;36, der FUhrungssteg 34, 
der Rasthaken 32 und das Steckergehause 33 Tei- 
le eines, z.B. mittels Deckelschrauben 38 an dem 
Elektronikgehause 3 festschraubbaren GehSuse- 
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deckels 31 , so da/J bei einem notwendigen Repara- 
turfall durch BeschSdigung eines der FUhrungs- 
bzw. Kontaktierungsmittel nur der Gehausedeckel 
31 ausgetauscht werden braucht bzw. bei unter- 
5 schiedlicher Motorelektronik und dementsprechend 
unterschiedlicher axialer Baulange des Elektronik- 
gehauses 3 eine bauliche Anderung der Fuhrungs- 
und Fixierungs- sowie Kontaktierungsmittel nicht 
notwendig ist. 

10 Zur zusatzlichen mechanischen Fixierung des 

Elektronikgehauses 3, insbesondere bei groCerer 
axialer Baulange, relativ zum parallel verlaufenden 
Motorgehause 1 ist nach einer weiteren Ausgestal- 
tung der Erfindung ein AbstUtzelement 4 vorgese- 

75 hen, das einerseits am Elektronikgehause 3 in un- 
terschiedlicher axialer Tiefe fixierbar bzw. festleg- 
bar ist und mit einem geschlossenen Oder geoffne- 
ten Auge auf die Auflenwandung des Motorgehau- 
ses 1 bzw. einen Auflagerand eines Lagerdurchzu- 

20 ges an der dem Getriebegehause 2 abgewandten 
Stirnseite aufsteckbar bzw. aufschnappbar ist. Zur 
axialen Verstellbarkeit in Anpassung an verschiede- 
ne axiale Baulangen insbesondere des Motorge- 
hauses 1, ist an der dem Motorgehause 1 zuge- 

25 wandten Auflenseite des Elektronikgehauses 3 ein 
Raststeg bzw. FOhrungssteg 37 vorgesehen, der - 
wie insbesondere aus FIG 2 ersichtlich - axiale 
Fuhrungsschienen fur hintergreifbare Fuhrungsna- 
sen 41;42 bzw. eine Rastzahnung fUr eine elastisch 

30 eindruckende Rastzuge 43 aufweist. 

Patentanspruche 

1. ' Motorischer Fensterheberantrieb fur ein Kraft- 
35 fahrzeug mit einem Motorgehause (1), einem 

Getriebegehause (2) sowie einem im wesentli- 
chen parallel zu dem Motorgehause (1) ange- 
ordneten, eine Motorelektronik aufnehmenden 
Elektronigehause (3) mit einem elektrischen 

40 Verbindungsanschlu/3 zu einer BOrstenhalte- 

rung (Burstenplatte 12) in dem Motorgehause 
(1), gekennzeichnet durch ein separates 
Elektronikgehause (3) das mittels axialer Fuh- 
rungsmittel (FUhrungszunge 23 bzw. FUhrungs- 

45 lippen 35,36) und Kontaktierungsmittel 

(Kontaktstifte 7,8 bzw. Kontaktosen 5,6) an 
dem Getriebegehause (2) bzw. dem Elektronik- 
gehause (3) in Achsrichtung des Motorgehau- 
ses (1) am Getriebegehause (2) montierbar 

so und mit der Burstenhalterung (Burstenplatte 

12) direkt kontaktierbar ist. 

2. Motorischer Fensterheber nach Anspruch 1, 
gekennzeichnet durch ein axiales Aufstek- 

55 kenubergreifen mit tangentialer Gleitanlage zu- 

mindest einer an das Getriebegehause (2) 
oder das Elektronikgehause angeformten FUh- 
rungszunge (23) durch jeweils zwei korrespon- 
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dierende, an das Elektronikgehause (3) oder 
das GetriebegehSuse (2) stirnseitig angeform- 
ter FUhrungslippen (35,36). 

3. Motorischer Fensterheber nach Anspruch 1 5 
Oder 2, gekennzefchnet durch ein axiales 
Einstecken mit radialer Gleitanlage zumindest 
eines an das Elektronikgehause (3) bzw. das 
Getriebegeha'use (2) angeformten FUhrungs- 
steges (34) in eine an das Getriebegehause (2) 10 
bzw. das Elektronikgehause angeformte korre- 
spondierende axial offene FUhrungsnut (24). 

4. Motorischer Fensterheber nach Anspruch 3 

und 4, gekennzeichnet durch eine in die 75 
Fuhrungszunge (23) am GetriebegehSuse (2) 
eingeformte Fuhrungsnut (24) und einen zwi- 
schen die FUhrungslippen (35,36) am Elektro- 
nikgehause (3) angeformten FUhrungssteg 
(34). 20 

5. Motorischer Fensterheber nach einem der An- 
spruche 1-4, gekennzeichnet durch einen an 
das Elektronikgehause (3) bzw. das Getriebe- 
gehause angeformten axialen Rasthaken (32) 25 
und eine korrespondierende, in der gegenseiti- 

gen axialen Montageendlage von Elektronikge- 
hause (3) und Getriebegehause (2) den Rast- 
haken (32) aufnehmende, am Getriebegehause 
(2) bzw. am Elektronikgehause angeformte 30 
Rasthinderschneidung (22). 

6. Motorischer Fensterheber mit einem eine BUr- 
stenplatte (12) enthaltenden Kommutatormotor 
nach einem der Anspruche 1-5, gekennzeich- 35 
net durch einen an die radial Uber das Motor- 
gehause (1) bis vor das Elektronikgehause (3) 
verlSngerte BUrstenplatte (12) angeformten 
axialen Stecker (13) mit axialen Kontaktmitteln 
(Kontaktstiften 7,8) und ein korrespondieren- 40 
des, axial geoffnetes Steckergehause (33) mit 

den Kontaktmitteln zugeordneten axialen Ge- 
genkontaktmitteln (Kontaktosen 5,6). 

7. Motorischer Fensterheber nach Anspruch 6, 45 
gekennzeichnet durch ein axiales Versetzen 

der Kontaktstifte 7,8 bzw. Kontakt6sen 5,6 im 
Sinne einer zeitlich unterschiedlichen Erstkon- 
taktierung der Kontaktstifte mit ihren Kontakto- 
sen beim Zusammenstecken von Getriebege- so 
hause (2) einerseits und Elektronikgehause (3) 
andererseits. 



hause (2) hin offene Elektronikgehause (3) ver- 
schlieflbar (Deckelschrauben 38) ist. 

9. Motorische Fensterheber nach einem der An- 
spruche 1-8, gekennzeichnet durch ein das 
Motorgehause (1) zumindest teilweise umfas- 
sendes, am Elektronikgehause 83) fixierbares 
AbstOtzelement (4). 

10. Motorischer Fensterheber nach Anspruch , ge- 
kennzeichnet durch am ElektronkgehSuse 
gefuhrt (Fuhrungsnasen 41,42; FUhrungssteg 
39) axial verschiebbares und in einer jeweili- 
gen Betriebs-AbstUtzendlage verrastbares 
(Rastzunge 43; Raststeg 37) AbstUtzelement 
(4). 



Motorischer Fensterheber nach einem der An- 
sprUche 1-7, dadurch gekennzeichnet, da/3 
die elektronikgehauseseitigen FUhrungsmittel 
und/oder Kontaktmittel Teile eines GehSuse- 
deckels (31) sind, mit dem das zum Getriebe- 
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